11. september 2020

Athugasemdir vid aform um frumvarp til laga um breytingu a
umferdarlogum nr. 77/2019, mal nr. 163/2020

Gdédan dag,

NU pegar ny umferdarlog er loksins komin med ymsum jakvaedum breytingum stendur til ad breyta
akvaedi um skraningar- og skodunarskyldu eftirvagna sem eru 750 kg. og minna ad leyfori
heildarpyngd (01 flokkur) sem ég tel mikil mistok. Pad ma skipta pessu upp i annars vegar
skraningarskyldu og hins vegar skodunarskyldu. Okutaeki eru ekki bara skrad til pess ad haegt sé ad
skoda pau og pvi hangir skraning og skodun ekki alltaf saman pvi eins og vid vitum eru t.d.
drattavélar skrddar og ekki skodadar en eru samt i almennri umferd. Annad deemi eru torfeerutaeki
sem eru skrad (mega ekki vera i almennri umferd) og eru ekki skodud.

1. Skraningarskyldan
Nyju umferdarlogin eru afdrattarlaus vardandi skraningu a 6kutaekjum sem eiga ad vera i
umferd. NU er t.d. byrjad ad skra létt bifhjol i flokki | og vinnuvélar sem eru i almennri
umferd. bessi taeki eiga veentanlega ad fa skraningarmerki til pess ad haegt sé ad audkenna
pbau i almennri umferd eins og dnnur 6kutaeki.
Skv. gégnum sem fylgja pessum aformum eru astaedur pess ad pad eigi ad afnema pessa
skraningarskyldu paer, ad pad er ekki ad sja a slysatélum Samgoéngustofu ad pad sé mikid um
slys og 6hopp 4 pessum eftirvognum. Er meira um ad vinnuvélar og drattarvélar séu ad lenda
i 6hoppum og pess vegna eru pessi taeki skraningarskyld? pad hljémar einkennilega ad nefna
pbetta sem forsendu pess ad afnema skraningarskylduna, pvi skraningin ein og sér keemi
aldrei i veg fyrir hugsanleg 6hopp. pad er frekar reglubundin skodun sem gerir pad. Einnig
ma nefna pad ad Rannsdknarnefnd samgonguslysa hefur bent & naudsyn pess ad skra og
skoda alla eftirvagna, sja t.d. hér: http://www.rnsa.is/media/1136/varnadarskyrsla-um-
eftirvagna-og-tengitaeki-2007.pdf.

a. Audkenning i umferd.
Pad er ad feerast i aukana ad notast sé vid myndarvélar vid gjaldtoku og eftirlit &
dkutaekjum par sem myndavélarnar lesa skraningarmerki kuteekja. Oskradur
eftirvagn skyggir @ aftara skraningarmerki okutaekisins og pvi getur verid eftir ad
bera kennsl 4 6kutaekid aftan fra.

b. Eftirlit.
Eftirlit 16greglu sem snyr ad t.d. ofhledslu og hvort 6kutaeki megi draga vidkomandi
eftirvagn (p.e.a.s. ad hann hafi drattargetu fyrir vibkomandi eftirvagn). bad er ekki
sjalfgefid ad kerrur séu med 750 kg leyfda heildarpyngd og ad 6kutaeki megi draga
750 kg 6hemladan eftirvagn, pvi pyngdin getur verid minni. pad hlytur ad vera
audveldara fyrir l6greglu ad beita sektarheimildum a skrad okutaeki frekar en 6skrad.
Einnig skyggja eftirvagnar a skraningarmerki bifreidarinnar (drattarbilsins) sem er
S6heppilegt og pvi ekkert skraningarmerki synilegt ad aftan ef eftirvagninn er
Oskradur.

c. Svindl.
Mikilvaegt er ad skra eftirvagna i flokki O1 til ad geta skilid & milli peirra og eftirvagna
i flokki O2 (eftirvagnar med leyfda heildarpyngd yfir 750kg. til og med 3.500kg).
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Annars er haegt ad leika sama leik og gert var med vid léttu bifhjdl i flokki | adur en
bau voru skraningarskyld; haegt var ad taka niumerin af |éttu bifhjdli i flokki Il og
,dulbuast” sem létt bifhjél i flokki |. betta gerdi allt eftirlit I6greglu miklu erfidara og
meeltist I6greglan eindregid til pess ad |étt bifhjdl i flokki | yrdu skraningarskyld. bar
med veeri haegt ad skilja & milli pessara 6kutaekja i umferd og ef kutaekid er
numerslaust i umferd vaeri pad 6l6glegt. Nakveemlega pad sama gildir um eftirvagna
i flokki O1 og 02. Med skraningu a eftirvognum i flokki O1 er verid ad koma i veg
fyrir ad skraningarmerki séu fjarleegd af eftirvognum i flokki 02, sem eru skraningar-
og skodunarskyldir (t.d. skraningarmerki sett i geymslu) og eftirvagnar i flokki 02
notadar afram i umferd ,, dulbunir” sem eftirvagnar i flokki O1.

Eignarhald og stuldur.

Taekniupplysingar, skraning & eignarhaldi og tilkynning um stuld er i féstum skoréum
fyrir skrad okutaeki 6likt dskradum.

Hvernig er skraningin i 68rum |dndum?

Nagrannar okkar og dnnur Evrépuriki, s.s. Danmork, Noregur, Eistland, bpyskaland,
Svipjéd, Lettland, Lithaen, italia, Kréatia og Finnland eru 6ll ad skré pessa eftirvagna
asamt pvi ad vera med skodunarskyldu, pratt fyrir ad vegir séu alla jafna betri par,
hamarkshradi med eftirvagn laegri og ad slysationi 6kutaekja med eftirvagna sé ekki
ha.

Er haegt ad setja skrdningarmerki 4 bessa eftirvagna?

Allir eftirvagnar i pessum staerdarflokki, sem hafa verid radsmidadir sidustu 10-20
arin, eru med svaedi fyrir skraningarmerki dsamt ndmersljosi.

Kostnadur?

Kostnadur er veentanlega skraningarmerki, skraningarskodun og nyskraning og er
heildarkostnadur vid petta i dag i kringum 15.000kr. (greidist adeins einu sinni). bessi
kostnadur er u.p.b sa sami og veentanlega vinnuvélaeigendur, drattarvélaeigendur
og eigendur léttra bifhjéla i flokki Il purfa ad greida vid skraningu a sinum taekjum.
Haekkun hdmarkshrada dkutaekja med eftirvagna.

i nyju umferdarldgunum er takmorkun & hdmarkshrada bifreidar med eftirvagn ekki
til stadar og pvi ma hamarkshradi pessara okutaekja vera 90 km/klst. & bundnu
slitlagi (sem er heaerra en i flestum londum Evrépu). bvi er enn rikari asteeda til ad
skra pessa eftirvagna og skoda pa til ad auka umferdaroryggi.

Afndm tengitaekja i nyjum umferdarlégum.

i eldri umferdarlégum var skilgreindur flokkur tengitaekja og hluti peirra var
skraningar- og skodunarskyldur (ferdavagnar). | nyju Idgunum er buid ad fella
tengitaeki inn i skilgreiningu eftirvagna sem pydir pad ad eftirvagnaflokkurinn
steekkar til muna. Mikilvaegt er ad skra pessa eftirvagna i flokki O1 til ad tryggja pad
ad peir uppfylli peer krofur sem gerdar eru til eftirvagna.

2. Skodunarskyldan

a.

Hvad =etti ad skoda?

Skodunaratridi fyrir eftirvagna i O1 flokki veeri alveg sambeerileg skodun 3
ferdavognum i sama flokki. pau lykilatridi sem eru skodud er ljésabunadur,
hjolalegur, burdarvirki og ryd, 6ryggistenging dsamt sliti i drattarbinadi. Pad getur
nefnilega verid erfitt fyrir Skumenn med eftirvagn i dreetti, ad vita hvenaer hjélalegur
séu séu farnar i eftirvagni sem peir draga, fyrr en pad er of seint.
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b. Hvernig er skodunin i 66rum |6ndum?
Londin sem talin eru upp i lid 1.e) hér ad ofan, eru flest med skodunartidnina 4-2-2-
2-... (fyrst eftir 4 4r og annad hvert ar eftir pad) eda 3-2-2-.... | Danmérku er petta pd
pannig ad skodunin er tengd eigendaskiptum, par sem skodunin ma ekki vera eldri
en eitt eda tvo ar (fer eftir aldri eftirvagnsins) pegar eigendaskipti eru gerd. bannig
ad ef ekki eru gerd eigendaskipti af eftirvagninum pa eru ekki gerd krafa um skodun
(ekki dvitlaus hugsun par sem nyr eigandi af 6kutaekinu getur pa treyst a ad
Okutaekid sé i lagi hvad vardar umferdaroryggi).
Olikt skraningarskyldunni pa er haegt ad faera rok fyrir mismunandi skodunartidni 4
eftirvognum i O1 flokki. bvi midur virdast vera faar rannsdknir og kannanir um petta,
en eina er ad finna fra pvi arid 2019 sem gerd var af Evrépusambandinu:
https://citainsp.org/wp-content/uploads/2019/02/LO.pdf. Nidurstadan i pessari
skyrslu Evrépusambandsins er ad lagt er til ad eftirvagnar i O1 flokki séu med
skoduntidnina 4-2-2-... eda 3-3-3-...

c. Adrir sambaerilegir eftirvagnar & [slandi.
NuU eru ferdavagnar (tjaldvagnar, fellihysi og hjélhysi) sem eru i O1 flokki skradir og
med skodunartidnina 4-2-2-2... bad veeri pvi edlilegt ad samskonar eftirvagnar sem
eru til farmflutninga myndu hafa sému skodunartidni, enda eru peir hvorki dregnir
minna né haegar. Notkun a eftirvégnum i O1 flokki hefur breyst fra pvi sem adur var
en i dag geta pessi vagnar verid hannadir i allt mogulegt, s.s. flutning 4 batum,
vinnuvélum, vélsledum, gardurgangi, rafmagnsstrengjum o.fl. Par ma einnig finna
yfirbyggdar farangurskerrur sem eru i mérgum tilfellum dregnar mérg pusund
kilémetra & ari.

Lokaord

Eg tel pad yfir allan vafa hafid ad pad eigi ad skra pessa eftirvagna og ad skynsamleg skodunartidni 4
pbessum flokki yrdi st sama og a fer6avognum i eftirvagnaflokki O1, p.e.a.s. 4-2-2-2-...

Virdingarfyllst,

Hilmar Karlsson
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